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A. Allméanna uppgifter

A.1 Amnesomrade

Transporter och kommunikationer
A.2 Statistikomrade

Végtrafik

A.3 Statistikprodukten ingar i Sveriges officiella statistik

A.4 Ansvarig

Myndighet/organisation: Statens institut fér kommunikationsanalys (SIKA)
Kontaktperson: Mats Sonefors

Telefon: 08-506 206 72

Telefax: 08-506 206 10

e-post: mats.sonefors@sika-institute.se

A.5 Producent

Myndighet/organisation: Statistiska centralbyran (SCB)
Kontaktperson: Jonas Jonsson

Telefon: 08-506 940 65

Telefax: 08-506 945 18
e-post: jonas.jonsson@sch.se

A.6 Uppgiftsskyldighet

Polisen redovisar uppgifter pa sarskild blankett och i 6vrigt i former som anges i
SFS 1986:454.

A.7 Sekretess och regler for behandling av personuppgifter

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekre-
tess enligt 9 kap. 4 § sekretesslagen (1980:100).

Vid automatiserad behandling av personuppgifter galler reglerna i personupp-
giftslagen (1998:204) och datalagen (1973:289) for behandling som pabdrjats
fore personuppgiftslagens ikrafttradande. Pa statistikomradet finns dessutom sér-
skilda regler for personuppgiftsbehandling i lagen (2001:99) och férordningen
(2001:100) om vissa personregister for officiell statistik.

A.8 Gallringsforeskrifter

Inga gallringsforeskrifter finns for narvarande. Statens institut for kommunika-
tionsanalys, SIKA, har i egenskap av statistikansvarig myndighet arkivansvar for
denna undersokning.

A.9 EU-reglering

Radsbeslut 93/704/EC.
A.10 Syfte och historik



Statistiken ska redovisa polisrapporterade skador och olyckor i véagtrafik dar
minst ett fordon &r inblandat. Redovisningen &r en del av arbetet med att beskri-
va trafiksékerheten och dess utveckling. Uppgifterna ska ge underlag for att ana-
lysera problem samt atgarder och dess effekter av atgarder.

Statistik har i praktiken producerats sedan 1935. Statistiken baseras pa uppgifter
fran polisen om trafikolyckor med personskada, vilka inhdmtas i samband med
trafikmalsutredning.

A.11 Statistikanvandning

Statistiken anvands inom trafiksakerhetsarbetet, forskning och utredning, samt
inom utbildnings- och informationsarbete. Anvéndare ar bland annat departe-
ment, riksdagens trafikutskott, VVagverket, Vag- och Transportforsknings-
institutet (VTI), de tekniska hogskolorna, forsékringsbolagen, NTF, bilindustrin
och media.

A.12 Upplaggning och genomfdrande

Statistiken Gver polisrapporterade skador och olyckor i vagtrafik bygger pa en
undersokning som pagar kontinuerligt under aret. Polisen ska pa olycksplatsen
uppratta en trafikmalsanteckning om nér, var och hur olyckan intraffat. Vidare
lamnas uppgifter om hastighet, vagtyp, vaderleksforhallanden och trafikmiljo.
Dessa uppgifter laggs sedan i en databas hos Végverket.

Uppgifterna integreras och kvalitetsgranskas av Vagverket. Kompletterande in-
formation om trafikanter inhamtas fran Korkortsregistret, Dodsaviregistret och
Riksmedicinalverkets obduktionsregister. Information om fordon kompletteras
med uppgifter fran Fordonsregistret. Vagverket skickar darefter en datafil till
SCB.

SCB sammanstaller arligen rapporten Vagtrafikskador i serien SIKA-Statistik.
Rapporten ar ett urval av de uppgifter som finns i datafilen. Tabell 1-9 i rappor-
tens tabellbilaga ingar i Sveriges officiella statistik.

A.13 Planerade férandringar i kommande undersokningar

Med tiden planeras den officiella statistiken ocksa att inkludera rapportering fran
sjukhusen. Statistiken byter da inriktning fran att beskriva forhallanden som
kommit till polisens k&nnedom, till att soka beskriva vagtrafikens effekter i form
av personskada vid olyckor.

En utvidgning av skadebegreppet diskuteras. For narvarande maste en olycka
innefatta minst ett fordon i rorelse for att rapporteras. Definitionen forvantas bli
mer heltdckande och &ven inbegripa till exempel fallolyckor.

B. Kvalitetsdeklaration

0 Inledning

Végtrafikskadestatistiken redovisar arligen de vagtrafikolyckor med personskada
som polisen rapporterar till Vagverket. Statistiken baseras pa rapporter om ska-
dade/d6da, inblandade trafikelement, typ av olycka etc. som polisen uppréttar pa
olycksplatsen i samband med trafikmalsutredningen. Statistiken kompletteras
sedan med registeruppgifter som korkortsinnehav, dodsorsak, fordonstyp m.m.

1 Innehdll

1.1 Statistiska malstorheter



Statistiken baseras pa uppgifter fran polisen om personskador och olyckor i vag-
trafik pa svenska véagar, med minst ett fordon inblandat.

1.1.1 Objekt och population

| statistiken redovisas féljande populationer:

e dddade, svart och lindrigt skadade personer vid polisrapporterade vagtra-
fikolyckor

e polisrapporterade vagtrafikolyckor med dédlig utgang, svar eller lindrig
personskada

e inblandade trafikelement vid polisrapporterade végtrafikolyckor med
dadlig utgang, svar eller lindrig personskada

o forare av motorfordon vid polisrapporterade végtrafikolyckor med dodlig
utgang, svar eller lindrig personskada

1.1.2 Variabler
| officiella statistiken ingar:

e Personvariabler: férare/passagerare, typ av personskada, trafikantkatego-
ri, kon och alder

e Variabler for trafikelement: typ av trafikelement och inblandade fordon.

e Vag- och trafikvariabler: hogsta tillatna hastighet, véagtyp, vaglag, tra-
fikmiljo samt ljusforhallanden.

e Variabler for olycka: lan, manad
Dessutom ingar bl.a. féljande variabler i den inofficiella statistiken:
e Personvariabler: misstankt alkoholpaverkan,
e Variabler for trafikelement: typ av trafikelement och inblandade fordon.
e Vag- och trafikvariabler: vagnummer, vagkategori, omrade

e Variabler for olycka: olyckstyp, veckodag, klockslag,

1.1.3 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal och medelvarden. De medelvarden som redovisas r:
e dddade, svart och lindrigt skadade per 100 000 invanare
e dddade, svart och lindrigt skadade per 100 000 bilar i trafik
e dddade, svart och lindrigt skadade per 1 000 000 000 kérda kilometer

e dddade och svart skadade per 100 trafikelement inblandade i rapportera-
de olyckor.

1.1.4 Redovisningsgrupper

Redovisningsgrupper &r bl.a. olyckstyp, tidpunkt, fordonstyp, trafikantkategori,
trafikmiljo och skadefoljd.

1.1.5 Referenstider

Statistiken omfattar trafikolyckor som intraffat under redovisningsaret. Statisti-
ken Over dodade personer omfattar personer som avlidit inom 30 dagar efter
olyckan, medan statistiken 6ver skadade personer omfattar personer som skadats
vid olyckstillfallet.

1.2 Fullstandighet

Alla personer som polisen har rapporterat som dédade och skadade i en trafik-
olycka ingar, férutom ett trettiotal dodsfall som exkluderas i efterhand med an-



ledning av att trafikolyckan inte var den direkta orsaken till dodsfallet. Dessut-
om redovisas foraren for alla fordon som varit inblandade i en olycka med per-
sonskada, aven om foraren inte fatt nagon personskada.

| rapporten Vagtrafikskador 2003 ingar dven en bilaga som tar upp de olyckor
som har rapporterats via de akutsjukhus som rapporterar till STRADA.

Ett stort antal olyckor leder enbart till skador pa egendom. Sadana olyckor ingar
inte i statistiken.

2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Statistiken om skador och olyckor i véagtrafik redovisar for narvarande polisens
rapportering av vagtrafikolyckor med personskada. Alla personskadeolyckor
kommer emellertid inte till polisens kannedom, varfor saval det verkliga antalet
skadade som antalet olyckor &r betydligt storre &n det som redovisas i statistiken.

Rapporteringsbenagenheten varierar dessutom troligen mellan polisomraden
liksom deras mojligheter att klassificera skadegrad pa olycksinblandade perso-
ner.

Vad géller antalet doda &r tillforlitligheten storre bl.a. eftersom polisrapporterna
kompletteras med uppgifter fran dodsavier och Rattsmedicinalverkets register
Over obduktioner.

2.2 Osakerhetskallor

Undertackning av det totala antalet vagtrafikskador och trafikolyckor foreligger
eftersom endast de polisrapporterade végtrafikskadorna och trafikolyckorna in-
gar. Se punkt 2.1.

Polisens majlighet att pa olycksplatsen bedoma en personskadas svarighetsgrad
ar begrénsad.

2.2.1 Urval
Samtliga polisrapporterade trafikolyckor med personskada.
2.2.2 Ramtackning

Undertackning i forhallande till det totala antalet trafikolyckor med personskada
foreligger, eftersom alla sdana inte rapporteras till polisen. Tackningen i forhal-
lande till det totala antalet trafikskadade personer ar svar att uppskatta, troligtvis
redovisar den nuvarande statistiken endast 35-50 procent. Tackningen varierar
mellan trafikantgrupper och ar sémst for mopedister och cyklister, i storleksord-
ningen 15-30 procent. Detta innebér ocksa en undertackning av antalet vagtra-
fikskador i forhallande till det totala antalet. Tackningen skiljer sig vidare bero-
ende pa skadans svarighetsgrad. Enligt en SCB undersokning som utfordes
1982/83 ligger tackningsgraden pa 50-70 procent for svart skadade och 30-35
procent for lindrigt skadade. Med anledning av den laga tackningsgraden inklu-
deras inte langre de lindrigt skadade i den officiella statistiken i lika hég grad. Se
punkt 2.1

2.2.3 Méatning
Se punkt 2.1
2.2.4 Svarsbortfall

Rapporteringsbendgenheten varierar mellan polisdistrikten. Det forekommer att
vissa uppgifter pa informationsunderlaget ej fylls i av polisen. (partiellt bortfall)
Se punkt 2.1



2.2.5 Bearbetning

Insamlade uppgifter granskas manuellt. Dubblettkontroller och logiska kontrol-
ler samt samkdrningskontroller mot andra register gors.

2.2.6 Modellantaganden

2.3 Redovisning av osékerhetsmatt
Resultat fran undersékningar om tackningsgrad redovisas.
3 Aktualitet

3.1 Frekvens

Insamlingen av polisrapporterade vagtrafikolyckor sker I6pande under aret. En
rapport publiceras arligen.

3.2 Framstallningstid

Efter korrigeringar och samkdrningar av olycksstatistiken pa arsbasis upprattas
den definitiva statistiken som skall vara tillganglig inom fem manader efter re-
dovisningsarets slut.

3.3 Punktlighet

Rapporten Vagtrafikskador 2003 publicerades i januari 2005 drygt tva manader
efter plan med anledning av systembytet till STRADA.

4 Jamforbarhet och samanvandbarhet

4.1 Jamforbarhet 6ver tiden

Omléggningar av statistiken har skett vid flera tillfallen. 1966 genomférdes den
mest genomgripande omléggningen av skade- och olyckstypsklassificeringarna,
varfor uppgifter om antalet svart och lindrigt skadade personer ej ar jamforbara
med uppgifter fran tidigare ar.

Fr.o.m. 1985 gors samkdrningar med olika register for komplettering av uppgif-
ter om bl.a. fordon och inblandade personer. Motsvarande uppgifter saknas for
tidigare ar.

Fran och med 1997 kodar, olyckstypklassificerar och dataregistrerar VVagverket
personskadeolyckorna som polisen sant till VVagverket. Detta innebar vissa skill-
nader mot tidigare ar i bedémningen av olyckstypklassificeringen och den refe-
renstid som olyckan hénfor sig till.

Under hosten 2002 gick implementeringen av det nya underlaget till den offici-
ella statistiken (Vagverkets informationssystem Swedish TRaffic Accident Data
Acquisition (STRADA)) in i slutfasen. Dels genomférdes motivationshdjande
insatser mot de polisman som rapporterar uppgifter, dels rapporterades uppgifter
i tva parallella system. Det kan inte uteslutas att detta paverkat statistikens niva-
er for 2002.

Fran och med 2003 har Vagverket dndrat system for att samla information om
vagtrafikolyckor och darigenom skadade personer. Det tidigare systemet OLY
har bytts ut mot det nya STRADA. STRADA omfattar tva sétt att samla in data.
Precis som i det tidigare OLY rapporterar polisen information om vad som har
hant vid en olycka. Dessutom tas information in fran ett antal sjukhus runt om i
landet med personer som har skadats i trafiken. Den officiella statistiken inne-
haller fortfarande endast polisrapporterade olyckor.



I och med systembytet fran OLY till STRADA har olyckstypsklassificeringen
andrats. Benamningarna pa olyckstyperna behalls, men principerna for olycksty-
perna dndras fran att beteckna olyckans orsak i OLY till att beskriva dess konse-
kvens i STRADA. Forandringen innebér vissa forskjutningar i antal olyckor
mellan olika olyckstyper. Bland motorfordonsolyckorna marks férandringen
framst bland omkdorningsolyckor och singelolyckor. Detta paverkar jamforbarhe-
ten bade over tid och mellan grupper.

4.2 Jamforbarhet mellan grupper
4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Végtrafikskadestatistiken kan bl.a. anvandas tillsammans med SCB:s register for
sysselsattning, utbildnings-, inkomst- och formdgenhetsregistret, befolkningsre-
gistret, fordonsregistret samt korstrackedatabasen.

5 Tillganglighet och forstaelighet

5.1 Spridningsformer

Statistiken publiceras i SIKA:s serie SIKA-Statistik, i rapporten Vagtrafikskador
2003. Publikationen kan bestallas fran SIKA:s webbplats, via fax eller e-post.
Rapporten finns ocksa tillganglig i pdf-format pa SIKA:s webbplats.

Tabellverken publiceras dessutom i SIKA:s statistikdatabas pa Internet
<www.sika-institute.se>.

5.2 Presentation
Statistiken redovisas i rapporten med text, diagram och tabeller.
5.3 Dokumentation

En Kkortfattad teknisk beskrivning av statistiken samt en kort vagledning for
tolkning och analys finns i rapporten Végtrafikskador 2003 kapitel 10.

5.4 Tillgang till primarmaterial

SCB forvarar primarmaterialet i tillgangligt skick pa datamedium. Pa uppdrag
genomfor SCB efter prévning bearbetningar pa avidentifierat material.

5.5 Upplysningstjanster
SCB, SIKA och Vagverket svarar pa fragor om statistiken.
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