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"If I asked people what they wanted, they would have said faster horses.”
- Henry Ford

Sammanfattning

I ett internationellt perspektiv fanns det dr 2014 sju ldnder i EU 28 som hade en
relativt sett storre fordonsindustri dn Sverige. Dessa lander dr Slovakien, Tjeckien,
Ungern, Tyskland, Ruménien, Storbritannien och Spanien. I Sverige &r
Fordonsindustrin med alla matt en mycket betydande bransch, ar 2015 utgjorde
industrin cirka 13 procent av tillverkningsindustrins totala foradlingsvérde.® Den
svenska fordonsindustrin har genomgatt stora fordandringar, bl.a. fran att varit
svenskédgda guldklimpar till att blivit uppkopta av utlandségda foretag.
Tillverkningen finns dock kvar i landet, men en del av insatstillverkningen har
utlokaliserats till lagkostnadsldnder medan den hogteknologiska kompetensen
inom fordonstillverkningen har stannat kvar i Sverige. De senare artiondens
utveckling av den globala ekonomin i form av 6kad frihandel har gjort att Sverige
nu fokuserar, i synnerhet, pa teknikutveckling och innovationer.

Fordonsindustrin &r en av de branscher i Sverige som utmérks av att vara starkt
konjunkturberoende, det vill séga nér efterfragan sjunker paverkas ocksa
fordonsindustri starkt och vise versa. Under den senaste finanskrisen tappade
fordonsindustrin manga sysselsatta, foradlingsvardet sjonk och produktionen
minskade till historisk ldga nivaer. Berdkningar i denna artikel visar att
sysselsédttningen har en positiv foljsamhet till produktionsvolymsforandringar med
en eftersldpning av tva till tre kvartal.

Ar 2014 uppskattades fordonsindustrin och dess underleverantorer totalt
sysselsitta ndstan 120 000 personer i Sverige. Fordonsindustrin i Sverige
sysselsédtter manga personer i leverantors- och underleverantorsledet. Inneborden

1Vi vill gérna tacka Ulf Johansson, Marcus Lundgren, Therese Hedlund, Fredrik
Ohrstrom, Anni Jonsson Juho, David Lo6v, Anna Jonsson samt Rohan Draper, alla
vid SCB, for deras insatser i dldre versionen av artikeln
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dr att okad produktion i fordonsindustrin ger betydande spridningseffekter pa
sysselsédttningen totalt i hela i ekonomin. Skattningar i denna artikel visar att om
fordonsindustrin expanderar sd att antalet jobb i branschen 6kar med 1 000 s&
forvantas ytterligare 1 000 jobb att tillkomma i det svenska ndringslivet.

Inledning

Syftet med denna artikel &r att belysa fordonsindustrin utifran olika perspektiv, i
forsta hand baserat pa den statistisk som tas fram pa SCB. Artikeln &r tdnkt att ge
en ovrigripande bild om fordonsindustrins utveckling och betydelse for den
svenska tillverkningsindustrin och ndringslivet som helhet. Artikel har foljande
struktur. I det f6ljande kapitlet beskrivs fordonsindustrin utveckling. I kapitlen
dérefter presenteras stiliserade fakta 6ver den svenska fordonsindustrin i ett
nationellt men dven ett internationellt perspektiv. Déarefter berdknas
fordonsindustrins konjunkturcykler 6ver dess sysselsédttning och produktion for att
senare uppskatta eventuell lingden pa sysselsittningens eftersldpning till
produktionsforandringar. I det sista kapitlet berdknas sedan
sysselsadttningsmultiplikatorer for alla storre industribranscher i synnerhet for
fordonsindustrin.

N&r fordonsindustrin var ung i Sverige

Innovationer och industriellt nytdnkande kan ha betydande inverkan péd den
ekonomiska utvecklingen. I Sverige finns idag tre stora aktrer inom
fordonsindustrin; men i borjan av forra seklet hade de minimal paverkan pa den
svenska ekonomin. Volvo grundades 1925 av bl.a. SKFs forsiljningschef samt
genom att SKF ldnade ut lokaler. Verksamheten startade i ett da vilande bolag
inom SKF-koncernen som gick under namnet Volvo, vilket betyder jag rullar pa
latin. Ar 1927 rullade den forsta serietillverkade Volvobilen ut och ett &r senare den
forsta lastbilen. Bilar och lastbilar delades senare upp i tva separata verksamheter.
Ett kvarts sekel innan den forsta Volvobilen producerades grundades Scania i
Malms, ar 1900.7 Bolaget skulle framst tillverka cyklar och betyder Skine pa latin.
Scanias forsta bil tillverkades ar 1901, medan den forsta serietillverkade bilen kom
ar 1903. Dessa bolag har sedan utvecklats till att ar 2016 vara primus motorn for den
svenska fordonsindustrin.

En industri som skapar globala utmaningar och tillvaxtmojligheter
Personbilar, bussar och lastbilar skapar forutsittningar for ett helt annat valstand
an for ett sekel sedan. Med hjilp av bilar och bussar ldnkas boende- och
arbetsplatser ihop. Produkters avsattningsmarknader finns idag 6verallt i virlden
och foretag &r inte langre bundna till de lokala marknadsplatserna. Fler dn 60
miljoner bilar byggs nu arligen, nistan en tredjedel av dessa byggs i Kina. Totalt
sett producerades 6ver 90 miljoner fordon &r 2015 (se OICA #1). Framforallt har
okningen av salda bilar i Kina varit extrem. Ar 2000 saldes 1,8 miljoner bilar och
for ar 2015 var forsdljningen uppe i 24,6 miljoner. Prognoser visar pa en fortsatt
okad forsadljning. Globalt sett &r fler &n 9 miljoner ménniskor dr anstéllda inom
industrin, vilket motsvarar mer dn 5 procent av de sysselsatta inom varldens
tillverkningsindustri. Varje jobb inom fordonsindustrin beréknas skapa ytterligare
5 jobb i ekonomin. Det vill séga fler &n 50 miljoner sysselsitts tack vare den globala
fordonsindustrin. (se OICA #2).

7 Hela namnet var Maskinfabriksaktiebolaget Scania.
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Inte bara sysselsdttnings- och tillvaxtaspekter &r viktiga fér fordonsindustrins
fortsatta utveckling, miljofragor har hamnat mer och mer i fokus de senaste aren.
Tidigare har Kalifornien, USA, gatt i braschen for striktare miljoregler géllande
personbilar. Men under slutet av 2016 har stidder som Paris, México City, Aten och
Madrid forbjudit person- och lastbilar som drivs av diesel efter ar 2025 (BBC, 2016).
Den enorma ckningen av fordonsanvandningen i Kina har dven lett till att
Kinesiska myndigheter engagerar sig i de konsekvenser som utsldppen fran deras
fordonspark ger pa miljon. Det har bl.a. lett till att de lokala och central myndigeter
investerat intensivt i elbilstillverkning samt d&ven subventionerat kop av elbilar upp
till 40 procent. Knappt hélften av virldens elbilar siljs idag i Kina (Svd, 2017).
Detta innebar att fordonstillverkarna dven star infor miljomassiga utmaningar,
vilket pa sikt torde innebdra en 6vergang fran bilar som drivs av fossila branslen
till mera miljoméssiga alternativ sdsom elbilar. For att ndmna négra exempel har
Teslas elbilsortiment tagit marknadsandelar och réknar sjdlva med en fortsatt
kraftig expansion. Aven Volvo har sagt att de ska lansera elbilar 4r 2019 och hoga
ambitioner om mycket hog forsiljningstakt av elbilar. En ytterligare global
utmaning &r sjdlvkorande bilar. Taxibolaget Uber kommer tillsammans med bl.a.
Volvo att testa sjdlvkorande bilar. Dessutom forvéntas Volvo under ar 2017 tillsétta
ett projekt som syftar till att lata 100 Goteborgsfamiljer vara testpatruller for
sjdlvkorande Volvobilar.

Fordonsindustrins utveckling i Sverige

Som framgar av Figur 1 ckade produktions- och férbrukningsviardet stadigt under
&ren 2000 till 2007. Ar 2000 utmirkte sig fordonsindustrin som en stark
industribransch da foradlingsvardet var hela 23,6 procent av produktionsviardet.
Agarbilden forandrades dock radikalt, fran att ha varit svenskagda foretag kops
forst Volvo upp av Ford ar 1999. Ett &r senare kops SAAB upp av General Motors.
Négot anméarkningsvart &r att under perioden 2000-2007 da
produktionsvardetillvéixten lag pa nédstan 32 procent lag foradlingsvérdet kvar
runt 50 000 mnkr, forutom aret 2007 nar det steg till cirka 57 500 mnkr. Det innebér
att for &r 2007 var foradlingsvardet 21,5 procent av produktionsvardet. Det dr dock
en nedgang pa drygt 2 procentenheter jamfort med ar 2000.
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Figur 1: Produktion, forbrukning och féradlingsvéarde i fordonsindustrin
2000-2015, mnkr
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Killa: SCB Foretagens Ekonomi (FEK).

Under ar 2007 borjar USA:s kreditmarknad att f& problem och det utvecklas till den
vérsta finansiella krisen sedan den stora depressionen pa 1930-talet. Det foregicks
av en period da kreditmarknaden expanderade, i synnerhet i USA. Under ar 2007
sjonk USA:s huspriser kraftigt pa grund av att de amerikanska bankerna kraftigt
hojde rantan till £6ljd av att ckade oljepriser hade drivit upp inflationen. Ménga
huségare hade inte langre rad att bo kvar och de limnade sina hus. Bankerna
borjade gora mycket stora kreditforluster. Under det tredje kvartalet ar 2008
ansOkte den amerikanska banken Lehman Brothers om konkursskydd och denna
tidpunkt anvands ofta for att markera borjan till den globala finanskrisen som
spred sig till stora delar av de utvecklade lindernas ekonomier. Foretagen fick
mycket stora problem att finansiera sina verksamheter. Den finansiella hardsmalta
som kom resulterade i en brant minskning av att bl.a. fordonsindustrins
orderingang fran utlandet. Kopplingen till finanskrisen ar tydlig, mellan 60-80
procent av alla kop av fordon &r lanefinansierade, i princip alla tunga fordon.
Fordonsindustrin fick erfara en mycket kraftig nedgéng globalt. I oktober &r 2008
sjonk fordonsindustrins aktivitetsniva kraftigt runt om i varlden och nadde forst
botten i april aret efter. Reaktionen spreds dven till orderingangen i Sverige och tva
manader efter att exportmarknadens orderingang hade borjat dala, vek den
inhemska orderingdngen under sin normala utveckling. Nedgangen var mycket
snabb och dramatisk och slutade nédstan pa 56 procent ligre d4n niva jamfort med ar
2008. Aven foradlingsviardet dok med drygt 50 procent. Det drsjde énda tills juli &r
2010 innan fordonsindustrins orderingangs- och produktionsvolymer lyfte sig ur
lagkonjunkturen. Som konkret exempel kan ndmnas skriver Industrins
Ekonomiska Rad (mars 2009) att orderingdngen avstannade helt f6r exempelvis
tunga fordon. Fran att ha haft en orderingéng pa 38 000 i januari 2008 var
orderingangen endast 600 i november 2009.
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Figur 2: Fordonsindustrins orderingdng per marknad 2000-2016, fasta priser,
kalenderkorrigerad och sésongsrensad, Index 2010=100
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I sparen av finanskrisen 2008-2009 minskade produktions- och
foradlingsvardetvardet inom fordonsindustrin redan ar 2008, det stora tappet kom
dock ar 2009 da nedgang pé drygt en tredjedel skedde (Figur 1). Industrins
Ekonomiska Rad (mars 2009) menar att det &r den snabbaste inbromsning i
efterfragan och produktion som svensk industri upplevt efter andra vérldskriget, i
synnerhet for fordonsindustrin. I Figur 3 aterspeglas fordons- och
tillverkningsindustrins kapacitetsutnyttjande och den betydande nedgangen som
dgde rum. Kapacitetsutnyttjandet atervande till en hog niva redan fjérde kvartalet
2010, men ligger pa en ldgre niva dn innan krisen, vilket kan bland annat bero pa
att foretag gatt i konkurs, se figur 3. Detta medfor att produktionskapaciteten
minskat men att kapacitetsutnyttjandet kan ligga pa samma nivéd som tidigare.
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Figur 3: Kapacitetsutnyttjande i fordonsindustrin samt tillverkningsindustrin
2000-2015, faktisk utnyttjandegrad, kalenderkorrigerad och sdsongsrensad,
Index 2010=100
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Fordonsindustrin som helhet aterhdmtade sig mellan aren 2009-2011, produktions-
och férbrukningsvirdet kade ater igen. Aven om inte produktions- och
forbrukningsvirdena steg till de nivaer som de lag pa fore krisen, ckade de
markant fran 2009 &rs nivaer. Aterhdmtning i foradlingsvérdet var n tydligare och
lag ar 2011 strax under nivan for 2008. Den omstrukturering som skedde i
samband med den finansiella krisen tyder pa att fordonsindustrin blev betydligt
produktivare efter krisen dn innan. Métt som kvoten mellan féradlings- och
produktionsvarde uppvisade fordonsindustrin ar 2008 ett resultat pa 19,4 procent.
Efter krisen ndr produktion hade &terhdmtat sig en del var resultatet 22,9 procent,
dvs. en hojning med cirka 3,5 procentenheter, men det dr fortfarande en bit kvar till
23,6 procent som var toppnoteringen ar 2000. Stalbadet som fordonsindustrin gick
igenom, gjorde tillverkningen mer effektiv. Enligt den registerbaserade
arbetsmarknadsstatisken (RAMS) hojde fordonsindustrin sin generella
utbildningsstruktur under dren 2008-2011. Konkret innebir det att anstdllda med
forgymnasial utbildningsnivéa drabbades hdrdare av uppsdgningar dn resterande
anstillda med hogre utbildningar. Ar 2015 hade produktions- och
forbrukningsviardet dock inte aterhdmtat sig helt till de nivderna som var innan
finanskrisen.

Stiliserade fakta om fordonsindustrin

Ekonomisk dversikt

Fordonsindustrin bestar av tre delbranscher och definieras enligt standarden for
Svensk naringsindelning (SNI 2007) som Industrin féor motorfordon; slapfordon och
pahangsvagnar (SNI 29). Fordonsindustrin bestar av tre delbranscher.
Motorfordonsindustri; Karosserier for motorfordon samt Delar och tillbehor till
motorfordon. Klart storst, métt i omséttning, var Motorfordonsindustrin som
omfattar foretag vars huvudsakliga verksambhet &r att tillverka personbilar,
lastbilar och andra motorfordon stod for 78 procent av Fordonsindustrin totala
foradlingsvarde 2015. Foretag som huvudsakligen tillverkar delar och tillbehor till
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motorfordon star fo6r 18 procent av foradlingsvardet och karosseritillverkare star
for resterade 3 procent av det totala av foradlingsvardet.

SCB:s undersokning Foretagens ekonomi (FEK) beskriver svenska foretags
ekonomiska utveckling.® Enligt FEK fanns det ar 2015 1 050 foretag som hade sin
huvudsakliga aktivitet inom fordonsindustrin, se tabell 1. Dessa foretag hade
tillsammans drygt 61 000 anstéllda (heltidarsekvivalenter) i Sverige. Antalet
anstéllda torde vara en nedre grans for fordonsindustrin med tanke pa att
foretagen anvénder sig dels av bemanningsforetag samt konsulter. Utav de 1 050
foretag ingdr cirka 60 procent i koncernbolag, bland de oberoende foretagen ar
cirka 0,5 procent dgda fran utlandet. Sett till omséittningen utgor foretagen inom
koncerner 99 procent av hela produktionsvirdet i fordonsindustrin. Atta
kommuner i Sverige hade ar 2015 fler &n 10 procent av sin totala sysselséttning
inom fordonsindustrin.® I Olofstrom till exempel fanns néstan hélften av de
sysselsatta i kommunen inom fordonsindustrin.

Fordonsindustrins totala omsittning uppgick till 277 miljarder varav 69 miljarder i
foradlingsvérde. Foretagens tillgangar var knappt pa 681 miljarder och de
investerade 16 miljarder i nya materiella anldggningstillgangar under aret.
Investeringsandelen motsvarar cirka 2,3 procent av anldggningstillgdngar. Det
motsvarar mer dn 255 000 kr per anstélld. Det &r en av de branscher som har hogst
investeringsandel. Sett till kapitalintensiteten'? tillh6r fordonsindustrin en av de
mest kapitalintensiva branscherna inom tillverkningsindustrin, med néstan 1,6
miljoner kr per anstilld. Foljande industribranscher dr mer kapitalintensiva: Massa-
, pappers- och pappersvaruindustrin, stdl och metalverk samt industrin for trd och varor av
trd. Fordonsindustrin &r en av de storre delbranscherna inom
tillverkningsindustrin. Forddlingsvérdet som genererades av foretagen inom
fordonsindustrin stod for cirka 13 procent av tillverkningsindustrins totala
foradlingsvéarde (Figur 4). Andelen antal foretag var mycket mindre (2 procent).
Det indikerar att branschen domineras av storre foretag i jimforelse med ovriga
branscher inom tillverkningsindustrin. Andel anstéllda (11,5 procent) var lagre an
andelen av foradlingsviardet vilket betyder att forddlingsvarde per anstélld (som é&r
ett matt pa produktivitet) var hogre i fordonsindustrin 4n genomsnittet inom
tillverkningsindustrin totalt. Fordonsindustrin &r en relativt kapitalintensiv
verksamhet vilket syns pa de hoga andelarna av tillverkningsindustrins totala
tillgangar och investeringar.

8 Undersokningen &r arlig och baseras pé bl.a. deklarations- och bokslutsuppgifter.

 Dessa kommuner var i fallande ordning: Olofstrom (41 procent), Sodertélje (21
procent), Koping (19 procent), Mullsjo (18 procent), Fargelanda (17 procent),
Oskarshamn (16 procent), Skovde (14 procent) samt Vargarda (12 procent).

10 Kapitalintensitet méts som kvoten mellan fysiskt kapital métt som “byggnader
och anldggningar samt maskiner och inventarier” och antalet helarsekvivalenter.
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Tabell 1: Ekonomisk 6éversikt fordonsbranschen 2015, miljoner kronor

Antal Antal Omsittnin ~ Foradlings — Tillganga  Investeringa

Foreta  Anstalld g -virde r r
g a

29 Industri for 1050 61 069 276 656 68 699 680 930 15612
motorfordon, slapfordon
och pahiangsvagnar
29.1 174 41 398 221 166 54 086 611 434 13 552
Motorfordonsindustr
i
29.101
Personbilar och
andra ldtta
motorfordon
29.102 Lastbilar
och andra tunga
motorfordon
29.2 Karosserier for 266 3258 6963 2147 6185 177
motorfordon;
Slapfordon och
pahédngsvagnar
29.3 Delar och 610 16413 48 527 12 466 63 310 1883
tillbehor till
motorfordon
29.31 Elektrisk 90 410 1534 335 1148 43
och elektronisk
utrustning for
motorfordon
29.32 Andra delar 520 16 003 46 993 12130 62162 1840
och tillbehor till

motorfordon

Killa: Foretagens Ekonomi (FEK) - SCB.
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Figur 4: Fordonsbranschens andel av tillverkningsindustrin och totala
naringslivet (exklusive finansiella tjanster) 2015, procent
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Kiilla: SCB Foretagens Ekonomi (FEK)

Sysselsattning

Sysselsdttningen i den svenska tillverkningsindustrin var under efterkrigstiden
motorn i den svenska ekonomin men har minskat i antal succesivt ar efter ar. Fore
1990-tals krisen, utgjorde tillverkningsindustrin 37,5 procent (kvartal 1 ar 1990) av
de anstidllda inom den privata sektorn.’ Antalet anstillda har sedan minskat
gradvis med tiden och i synnerhet i samband med den ekonomiska krisen i bérjan
av 90-talet samt efter 2009 ars finanskris. Till exempel vid publiceringen av data
forkvartal 3 &r 2016 av den kortperiodiska sysselsattningsstatistiken (KS) utgjorde
tillverkningsindustrin endast 17,5 procent av de anstillda i den privata sektorn.
Det &r saledes en nedgang med 20 procentenheter pa néstan 27 ar, vilket motsvarar
ungefér 357 000 anstdllda. Annorlunda uttryckt, alla anstéllda i t.ex. Kirunas eller
Falkopings kommun férlorar sina anstéllningar per ar. Det dr alltsa 27 kommuner
av Falkopings storlek som har férsvunnit under denna period.’? Det ar fler
anstéllda dn vad som fanns i Géteborgs kommun ar 2014. Fordonsindustrins
betydelse inom tillverkningsindustrin har under den studerade tidsperioden varit
mer eller mindre konstant och varierat mellan 10-15 procent som andel av
tillverkningsindustrin. Av de forvéarvsarbetande i industrin dr ungefar 80 procent
mén och 20 procent kvinnor, nagot som inte fordandrats sedan krisens borjan.

111 SCB:s undersokning Kortperiodisk sysselsittningsstatistik mats antalet anstéllda
pa vissa specifika mitdagar (alltid en onsdag) i den privata sektorn.* SCB
sammanstéller och publicerar statistik varje kvartal, varvid redovisningsenheten
for antalet anstéllda &r ett kvartalsgenomsnitt.” Tidsperioden som anvénds i
denna artikel dr 1:a kvartalet 1990 t.o.m. 3:e kvartalet 2016, dvs. totalt 107 kvartal.
SNI omldggningen hanterats med hjilp av interventionsdummy i
statistikprogrammet Demetra i samband med sdsongsresningen.

12 Enligt antalet sysselsatta individer i RAMS ar 2014.
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Kvinnorna i industrin har en hogre utbildningsniva dn mannen, ar 2014 hade 30
procent av kvinnorna en lang eftergymnasial utbildning’® medan motsvarande
siffra for ménnen var 19 procent. Andelen férvérvsarbetande inom
fordonsindustrin med eftergymnasial utbildning 3 ar eller langre har 6kat sedan ar
2008, foér bada konen. Okningen ar dock storst hos de kvinnliga forvirvsarbetarna,
mellan ar 2008 och ar 2014 steg siffran med 9 procentenheter. Fér ménnen var
motsvarande ckning 5 procentenheter.

I fordonsindustrin har personalomsittningen sedan 2007-2008 legat runt sex
procent, vilket dr flera procentenheter ldgre dn f6r samtliga industribranscher i
Sverige.’* Undantaget var noteringen under aren 2008-2009, da
personalomsittningen var knappt tre procent. Personalomsittningen var klart
lagst dven for hela ekonomin mellan 2008 och 2009 med knappt tio procent jamfort
med runt 11-12 procent under tidsperioden 2007-2015. Samtliga ar under perioden
har fordonsindustrin haft en ligre personalomsittning &n tillverkningsindustrin
dock undantaget aren 2009 till 2010 da personalomséttningen var samma i
fordonsindustrin som industrin som helhet.

Figur 5: Andel anstallda inom tillverkningsindustrin i férhallande till privata

sektorn respektive andel anstallda inom fordonsindustrin relativt
tillverkningsindustrin, sdsongrensade serier i procent
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Not: Den redovisade perioden innehaller ett antal SNI omldggningar. Innan
Kvartal 1 ar 1993 redovisas andelen anstillda efter SNI 69, mellan perioden kvartal
11993 och kvartal 4 2009 redovisas andelen anstillda enligt SNI 92, ddrefter sker
aterigen en SNI omldggning och andelen anstéllda redovisas dérefter enligt SNI
2007.

Andel tillverkning sind Andel fordonsind |

13 Eftergymnasial utbildning 3 ar eller langre.

14 Personalomsittning berédknas som antalet anstédllda som byts ut mellan tva ar pa
foretagen delat med det totala genomsnittliga antalet anstéllda pa foretagen mellan
tva ar. Notera att uppgifter avser 6verlevande foretag. Totala antalet anstéllda
sjonk dramatiskt i krisen, men personalomsittningen i 6verlevande var ldgre
under krisaren.
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Loner och Arbetskraftskostnader

En stor del av foretagens kostnader utgors av de anstélldas loner. Det géller dock
inte i lika hog grad for kapitalintensiva industribranscher. Utvecklingen av
medellsnen i fordonsindustrin har varit stabil sedan bérjan av 2000-talet. Ar 2000
hade en anstilld i fordonsindustrin i genomsnitt en ménadslon pé 22 000 kronor.
Fram till ar 2015 hade den genomsnittliga manadslonen 6kat med cirka 65 procent
och var 36 300 kr. Lonedkningen i 6vriga tillverkningsindustrin har under samma
tidsperiod varit cirka 60 procent (den genomsnittliga manadslonen var 21 000 kr
for industrin som helhet &r 2000 och 33 600 kronor for ar 2014). Anstillda inom
fordonsindustrin har alltsa fatt en hogre 6kningstakt dn anstéllda i ovriga
tillverkningsindustrin. Vart att kdnna till &r att i sparen av finanskrisen, dren
mellan 2008-2010, fick arbetare i hogre utstrackning dn tjanstemannen lamna
fordonsindustrin. Arbetare har oftare en mer jamn lonestruktur dn tjanstemén
vilket fick till f6ljd att l16nespridningen inom fordonsindustrin 6kade. Detta gjorde
att l1onespridningen ckade under krisaren och normaliserades efter ar 2010 till
tidigare nivaer.

I ett konsperspektiv tjanar anstdllda kvinnor inom fordonsindustrin i princip lika
mycket som sina manliga kollegor. Néar det kommer till 16n &r fordonsindustrin
mer jamstdlld &n industrin som helhet, kvinnorna tjanar cirka 99,7 procent av
ménnen inom fordonsindustrin medan fér hela tillverkningsindustrin ligger
motsvarande siffra pa cirka 94,3 procent.

Europas fordonsindustri och dess arbetskraftskostnader

BNP per capita varierar kraftigt mellan landerna i Europa. Lander som
Luxemburg, Irland och Nederldnderna toppar listan medan linder som Kroatien,
Ruménien och Bulgarien rangordnas sist. Nar det foreligger stora skillnader i BNP
per capita dr det dven naturligt att arbetskraftskostnaderna varierar. Flera av
Europas mest kidnda bilmérken finns i Tyskland, men dven nationer som
Frankrike, Italien och Storbritannien har en utvecklad fordonsindustri. 18,4
miljoner motorfordon producerades, varav 15,8 miljoner motorfordon saldes i EU
under ar 2015.

Som framgar av Figur 6 var Sveriges andel av EU:s totala forddlingsvarde 3
procent, vilket innebar att Sverige rangordnas som attonde storsta fordonsnation
inom EU28 ar 2014. Tyskland dominerade och representerade néstan hilften (49
procent) av EU:s samlade forddlingsvéarde inom fordonsindustrin. Nagot ovintat
fran ett svenskt perspektiv dr att linder som Polen och Nederlinderna hade en
forhallandevis hog andel av EU:s totala forddlingsvarde jamfort med Sveriges
andel. Fran ett befolkningsperspektiv kan vi dock konstatera att Sverige har
betydligt farre medborgare dn bade Polen (38 miljoner) och Nederlinderna (17
miljoner). Om man viktar fordonsindustrin med hansyn till lindernas
befolkningsstorlek framgar en annan bild. I detta perspektiv dr Tyskland och
Sverige viktiga nationer men dven Italien och Nederldnderna dr betydande
fordonstillverkare.
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Figur 6: Medlemslandernas andel av fordonsindustri féradlingsvarde i EU28
2014, procent
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Killa: Eurostat Structural Business Statistics (SBS).

Ett lands andel av EU:s totala forddlingsvarde inom fordonsindustrin speglar dock
inte fordonsindustrins relativa vikt i respektive lands tillverkningsindustri. Om vi
istéllet relaterar respektive lands foradlingsvérde i fordonsindustrins till det totala
foradlingsvéardet for landets tillverkningsindustri ges en annan bild. Resultaten i
Figur 7 visar t.ex. att Slovakiens fordonsindustri utgjorde nédstan 22 procent av
Slovakiens tillverkningsindustri. Det betyder att fordonsindustrin i Slovakien &r
betydande for deras tillverkningsindustri men i ett europeiskt perspektiv utgjorde
deras fordonsindustri endast 0,6 procent av EU:s totala fordadlingsvérde. Lander
som Tjeckien, Ungern och Ruménien har relativt sett stora fordonsindustrier men i
ett europeiskt perspektiv dr de relativt sma. Sveriges fordonsindustri hamnade pa
sjunde plats (métt som andel av totala tillverkningsindustrins foréadlingsvarde - 9,8
procent), inom fordonsindustrin i EU-28, se Figur 7. Fordonsindustrin stod for 6ver
15 procent i fem medlemsldnder, med Slovakien i topp pa 21,2 procent. Resterade
nationer var: Tjeckien, Ungern och Ruménien samt Tyskland. I alla dessa ldnder
forutom Tyskland var arbetskostnaderna inom fordonsindustrin betydligt ldgre an
exempelvis i Sverige. | Ruménien var arbetskraftskostnaden ca 5 euro/timme och i
Ungern, Tjeckien och Slovakien lag arbetskraftskostnaden mellan 9-11
euro/timme. I figur 8 framgar olika landers arbetskraftskostnad per timme.
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Figur 7: Fordonsindustrins andel av tillverkningsindustrins foradlingsvarde
inom respektive land, EU-28 2014, procent
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Kiilla: Eurostat Structural Business Statistics (SBS).

Figur 8 illustrerar arbetskraftskostnaden per timme i nagra EU linder dar
tillverknings- respektive fordonsdustrin &r relativt stora. Det dr en polariserad bild.
Sverige tillsammans med Tyskland och Belgien ligger klart i topp med en
arbetskraftskostnad pa dryga 40 Euro per timme.'5 I princip alla lander som fére
1990-talet tillhorde ostblocket hade arbetskraftskostnader kring 5-15 euro per
timme.

15 Uppgifter avser anstillda heltidsekvivalenter exklusive larlingar, bland foretag
med minst 10 anstdllda
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Figur 8: Total arbetskraftskostnad per timme i fordonsindustrins (SNI 29)
2012 i Euro for de fyra EU-lander med storst tillverkningsindustri, de fyra EU-
lander som ar mest specialiserade pa fordonstillverkning samt Sverige.
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Kdlla: Eurostat Labour Cost survey (LCS)

Nar man kombinerar figur 7 och 8 ovan utkristalliseras tre grupper av lander.
Tyskland befinner sig i en klass helt for sig sjdlva, relativt sett mycket hog
arbetskraftskostnad samt en oerhort stor andel av den europeiska
fordonsindustrin. Sedan har vi en grupp ldnder som Sverige tillhér, med hoga
arbetskraftskostnader och hoga andelar av fordonsindustrin och sedan gruppen av
lander som tillhérde det forna Osteuropa.

Fran figur 9 kan man &ven utlédsa en positiv relation mellan
foradlingsviardeandelen och arbetskraftskostnaden per timme. Detta skulle kunna
tala for att man har en specialisering inom fordonsindustrin i framforallt Tyskland
och de mer utvecklade linderna som Frankrike och Italien. Med tkad
specialisering foljer ocksa en tkad arbetskraftskostnad per timme, vilket kan tolkas
i produktivitetstermer, d.v.s. att en hog arbetskraftskostnad per timme indikerar en
hogre produktivitetstillvéxt. Ett liknande resonemang fors ocksd i Verket for
ndringslivsutvecklings (NUTEK) rapport (se nedan stycke referenser), diar
anvéands specialiseringskvoten som indikator for konkurrenskraften i
fordonsindustrin.
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Figur 9: Fordonsindustrins andel av totala tillverkningsindustrins
foradlingsvarde inom EU-28 2014, procent samt arbetskostanden per timme
inom fordonsindustrin
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Fordonsindustrin i jamférelse med évriga naringslivet

Foradlingsvérdet i fordonsindustrin har utvecklats sdmre dn 6vriga
tillverkningsindustrin och klart simre dn 6vriga néringslivet. Det framgar av
resultaten i figur 10 som visar hur foradlingsvérdet har utvecklats i
fordonsindustrin jamfort med 6vrig tillverkning och 6vriga naringslivet.
Foradlingsvardeutvecklingen i figur 10 visar dven att fordonsindustrin paverkades
i storre utstrackning av finanskrisen dn 6vrig tillverkning i detta avseende.
Péaverkan pa niringslivet i sin helhet var mildare.



Fokus pa nédringsliv och arbetsmarknad = Fordonsindustrin

Figur 10: Foradlingsvéarde i fordonsindustrin, 6vrig tillverkningsindustri och
ovriga naringslivet 2000-2015, Index 2000=100
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Killa: SCB Foretagens Ekonomi (FEK)

Konjunkturcykler

I foregaende avsnitt studerades den nominella utvecklingen av produktions-,
forbruknings- och foradlingsviardet i fordonsindustrin. I det hir avsnittet studeras
fordonsindustrins konjunkturcykler. Detta gors genom att berdkna de sé kallade
gapen, det vill siga den faktiska sdsongrensade tidsseriens avvikelser fran dess
langsiktiga trend. Nominella fordndringar i konjunkturstatistik uppvisar
forandringar som kan delas in i fyra olika kategorier: i) trendméssiga, ii)
konjunkturella, iii) sisongmaéssiga’® och iv) slumpmadssiga (eller 6vriga)
variationer. De tva senare behandlas inte ndrmare i denna artikel. Nér nya
innovationer dyker upp och effektiviserar produktionsprocessen, dvs. okar
produktionskapaciteten i ekonomin, paverkas den trendméssiga tillvaxten, givet
att efterfrdgan samtidigt okar. Denna trendmaéssiga forandring pagar stotvis i
ekonomin och styr nivan pa den strukturella arbetslosheten. Pa lang sikt bestdms
BNP-tillvixten av demografiska och strukturella faktorer samt av teknologi,
kapitalstock och utbildning. Det har under en lingre tid diskuterats "jobless
growth". Det innebér att arbetsproduktiviteten 6kar lika mycket som efterfragan i
ekonomin. Trots en positiv tillvéxt i efterfrdgan genereras inga nya arbetstillfallen.
Den konjunkturella arbetslosheten medfor daremot dver- respektive
underutnyttjande av resurserna i ekonomin. Arbetstillfdllen tillkommer eller
forsvinner pa grund av kortsiktiga fluktuationer i efterfragan (se Jonung med flera
2003). Analysen i denna artikel kommer att goras pa basis av sdasongrensade
tidsserier.1”

16 Inklusive kalendereffekt.

17 Sasongrensningen gors i statstikprogrammet Demetra+. I och med SNI
omldggningen som paverkar nivderna i statistiken anvénds en
interventionsvariabel nir sdsongrensningen genomfors i Demetra.
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Arbetsmarknads- och produktionsgap

Arbetsmarknads- och produktionsgapen berédknas for fordons respektive
tillverkningsindustrin enligt ekvation 1. Ekonomins konjunkturcykler utgors av
temporara avvikelser fran en trend, medan trendmaéssiga forandringar &r resultatet
av permanenta forandringar i produktionsprocessen. Foljande ekvation anvéands
for att definiera konjunkturléget:

gap, = (11’1 ytsiisong —1In yttrend) * 100, (1)

vilket approximativt dr lika med en procentuell fordandring, i synnerhet vid laga
forandringstal. I Figur 11 illustreras produktions- och sysselsittningsgapen for
fordonsindustrin. Produktion och sysselsittning i fordonsindustrin karakteriseras
av stora upp- och nedgangar, de dr betydligt storre &n konjunkturcyklerna i
tillverkningsindustrin som helhet (se appendix, figur A1).

Figur 11: Fordonsindustrin, sysselsattnings- och industriproduktionsgapet i
procent
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Som framgar av figur 11 kom den f6rsta kraftiga produktionsnedgéngen i
samband med den ekonomiska krisen i borjan av 90-talet. Konjunkturnedgangen
bottnade sedan under forsta kvartalet 1993. Men det drojde ytterligare tva kvartal
innan produktionen bérjade vianda uppat. Och tva ar efter konjunkturbotten var
det dags for en konjunkturtopp. Dérefter foljde en period med relativt korta
snabba variationer i konjunkturen. I samband med IT-hausse, i borjan av 2000-talet
steg den ekonomiska aktiviteten dterigen, men det dréjde egentligen till forsta
kvartalet ar 2008 innan en extrem konjunkturtopp uppnaddes. Den ekonomiska
aktiviteten i fordonsindustrin var da nastan 30 procent hogre dn den langsiktiga
trenden.

Utifran kortperiodisk sysselsdttningsstatistik kan man konstatera att 77 000 var
anstéllda inom fordonsindustrin precis innan finanskrisen och dérefter minskades
hela sysselsattningsnivan genom ett minskat efterfrdgetryck. Fordonsindustrin
forlorade cirka 15 000 anstéllda pa tva ar och framforallt individer med gymnasial
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utbildningsniva eller lagre. Néar produktionsvolymen ater ckade snabbare dn den
langsiktiga trenden aterbesattes mer hogutbildad personal dn tidigare. Om
sysselsadttningskonjunkturen inom fordonsindustrin f6ljer samma monster som
tidigare ar kommer den vianda neddt inom snar framtid.

Sysselsattnings- och produktionsférandringar i fordons- och
tillverkningsindustrin

Konjunkturcykler paverkar samhillet och dess utveckling pé flertal sitt. Intresset
dr darfor stort att kunna observera, prognostisera och diskutera variationer i
efterfragan, produktion och sysselsattning. Forstaelsen av hur
produktionsforandringar paverkar sysselsidttningen har stor betydelse vid till
exempel prognosarbete knutet till arbetsmarknadens utveckling. Om olika
branschers arbetsmarknadsstruktur forandras i langsammare takt efter olika
produktionschocker, kan en konjunkturnedgéng pé arbetsmarknaden forutses
genom att analysera i detalj hur konjunkturen utvecklas genom speciellt
produktionsforandringar i en specifik industribransch.

Foretagen har svart att exakt prognostisera efterfrageforandringar och det tar tid
att justera sysselsattningen efter en ny efterfrageinjektion. Det innebar bland annat
att industrins lager fungerar som buffert vid efterfrageforandringar. Nar foretagen
befinner sig i en konjunkturnedgang och efterfragan okar, forvantas foretagen
initialt att oka kapacitetsutnyttjandet genom anpassning av den befintliga
maskinparken. I ett andra skeende forvantas personalstyrkan arbeta fler timmar i
foretagen, d.v.s. overtid. Skulle detta i sin tur inte vara tillrdckliga omstallningar
forvantas foretagen att rekrytera ytterligare personal.

Impulsresponsfunktion kontra korskorrelation

I artikeln anvinds tva olika statistiska ansatser for att studera forhallandet mellan
produktions- och sysselsédttningsgapen: korskorrelation och
impulsresponsfunktioner. Korskorrelationen méter f6ljsamheten mellan
produktions- och sysselsédttningsgapet. Korrelationskoefficienten dr for en given
tidsfordrojning t alltid inom vardena -1 och 1, vilket likt korrelation ger ett matt pa
sambandsstyrkan mellan tidsserierna. Skillnaden mellan korskorrelation och
korrelation i traditionell mening &r lag-strukturen. Genom att analysera vid vilken
tidsforskjutning mellan tidsserierna som korrelationen dr som hogst erhalls en
indikation pa hur sysselséttningsgapet foljer produktionsgapet. Som framgar av
Figur 12 kan snabbt konstateras att sysselsédttningsgapet har tva kvartals
eftersldapning gentemot produktionsgapet, korrelationsanalysen géller
tidshorisonten 1990 kvartal 1 till kvartal 2 ar 2016. Det innebér alltsa 6 ménaders
eftersldpning.
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Figur 12: Fordonsindustrin, korskorrelationsanalys mellan sysselséattnings-
och industriproduktionsgapet
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Impulsresponsfunktioner miter inte likheten mellan tidsserierna utan méter vad
som hdnder i ekonomin nér nya slumpmadssiga yttre storningar eller sa kallade
impulser intréffar. Storningen eller chocken introduceras i modellens maétfel. Vi
anvander en underliggande VAR-modell18 for att analysera hur
sysselsdttningsgapet forhaller sig till produktionsgapet 6ver

tid. Impulsresponsfunktioner beskriver hur en chock introduceras i
produktionsgapet och som sedan fortplantas i systemet och inverkar pa
sysselsédttningsgapet over tid, se Figur 13. For att identifiera en giltig VAR modell
gdller att specifikationen uppfyller ett antal diagnostiska test, sasom
normalitetstest av prediktionsfelen och ett lagselektionskriterum dér syftet dr att
vilja ratt lag-struktur for att maximera prediktionsféormdgan i modellen, (for mer
information kring VAR ansatsen hédnvisas ldsaren till Hamilton 1994).

18 VAR ”Vektor autoregressiv modell” 4r en modellansats som tar hinsyn till
linjdra korsberoenden mellan variabler i olika tidpunkter. En VAR modell &dr en
generalisering av en enkel autoregressiv modell ddr man har flera malvariabler
som forklaras av den historiska utvecklingen av utfallsvariablerna som historiska
vdrden av forklarande variabler.
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Figur 13: Impulsresponsfunktion for fordonsindustrin
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Enligt figur 13 ovan ses en férdréjning om cirka 3 kvartal framét i tiden, d.v.s. 9
manader, innan sysselsittningsgapet kulminerar. Det krévs ytterligare cirka 4
kvartal innan arbetsmarknaden har natt den ldngsiktiga nivan. Analysen indikerar
att sysselssittningen foljer produktionsforandringarna med 6-9 manader
efterslapning. En faktor som kan tankas bidra till sysselsdttningens
tidsforskjutning gentemot produktionen &r att foretagen i férsta hand anpassar
kapacitetsutnyttjandet av befintlig maskinpark och personal. Pa sikt kan det ocksa
bli nodvéandigt att anstélld personal arbetar fler timmar for att
kapacitetsutnyttjande ska matcha konjunktursuppgangen. Om efterfragan dar hogre
dn vad som kan tas ut genom att 6ka kapacitetsutnyttjande behover foretagen 6ka
sin kapacitet genom att t.ex. anstélla fler. Utover denna anpassningsmekanism kan
industrins lagerférandringar ockséd ha en utjgmnande effekt. Om lagren &r
stabiliserande, det vill séga att lagerforandringen i en konjunkturnedgang &r
positiv och vice versa i en konjunkturuppgang negativ kan lagren ha en dimpande
verkan pa konjunktursrorelserna. For att industrin ska kunna matcha en
efterfrdgeexpansion utan produktionsskningar kravs att lagervolymen séledes
krymper.

Sysselsattningsmultiplikatorer

Historiskt har fordonsindustrin jimte andra betydande inhemska
industribranscher sadsom stal-, varvs- och tekoindustrin genomgétt stora
forandringar. Den padgdende internationaliseringen har resulterat i ett bestdende
forandringstryck inom den svenska fordonsindustrin, ddr foretagsforvirv,
samgaenden och nedldggningar har skett. Den bakomliggande orsaken ir att den
internationella konkurrensen har skirpts med konsekvenser for savil foretagens
vinstmarginaler och 6verlevnad inom det svenska néringslivet och i synnerhet
fordonsindustrin. Féregaende avsnitt beskrev fordonsindustrins ekonomiska
utveckling och dess konjunkturella monster, foreliggande avsnitt syftar till att
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komplettera analysen med fordonsindustrins spridningskonsekvenser fér det
svenska ndringslivet som helhet.

For att kunna studera dessa spridningseffekter utgar vi fran en traditionell input
och output ansats, som beskriver separata forsorjningsbalanser for alla
varugrupper i ndringslivet. Pa tillgangssidan finns produktion och import, pa
anviandningssidan finns leveranser av insatsvaror till alla branscher i ekonomin
(inklusive den egna branschen) samt export och annan slutlig anvandning
(hushallens konsumtion, offentlig konsumtion och investeringar). Input- och
outputberdkningar anvands for att faststélla en given bransch relation till andra
branscher. Exempelvis kan vi berdkna hur manga sysselsatta som behover
anstéllas i hos underleverantérerna till fordonsindustrin for att kunna producera
en given mingd bilar, hir handlar det om sa kallade
sysselsédttningsmultiplikatorer. En néra besldktad berdkning dr hur mycket
produktionsvérdet okar i andra branscher som resultat av en efterfrédgeexpansion
av fordon. Det hir avsnittet utgdr frdn en analys av 65 inhemska branscher f6r
tidsperioden 201417

Innan vi redovisar multiplikatorer presenteras insatsforbrukningens andel av
fordonsindustrin samlade produktionsvirde. Tabellen kan ge en fingervisning om
hur sambanden mellan underleverantsrer och slutproduktion av
fordonsprodukter hinger samman.

19 Vid framtagandet av multiplikatorer kraver bearbetningar av SCBs Input och
Output tabeller. Sysselsdttningseffekten for en bransch berdknas genom
multiplikation av branschens produktionsmultiplikator (som anger
produktionseffekten i mkr per mkr minskad fordonsproduktion) med antalet
sysselsatta per mkr bruttoproduktion i branschen. En summering 6ver alla
branscher ger de totala sysselsédttningseffekterna per mkr minskad
fordonsproduktion. Sysselsattningsmultiplikatorn dr kvoten mellan total och
direkt sysselsattningseffekt i fordonsindustrin.
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Tabell 2: Inhemsk produktion av Motorfordon, slapfordon och
pahangsvagnar (CPA 29) fordelat pa komponenter 2014, andel av totala
produktionsvardet (%)

Produktionsvirdets komponenter Andel i
procent
Inhemska Insatsvaror och tjanster 42,9
Varav:
Motorfordon, slipfordon och pihingsvagnar (CPA 29) (CPA 29) 11,2
Handel samt reparation av motorfordon (CPA 45) 3,6
Metallvaror, utom maskiner och apparater (CPA 25) 3,2
Metaller (CPA 24) 2,8
Juridiska och ekonomiska konsulttjinster. Tjanster som tillhandahills av
huvudkontor (CPA 69-70) 2,3
Tjdnster avseende magasinering och stddtjinster till transport (CPA 52) 2,3
Dataprogrammerings-, datakonsulttjdnster o.d. Informationstjinster (CPA 62-63) 2,3
Sikerhets- och bevakningstjinster, tjdnster till byggnader och kontor samt andra
foretagstjinster (CPA 80-82) 2,2
Arkitekt- och tekniska konsulttjinster; teknisk provning och analys (CPA 71) 1,8
Fastighetstjinster exklusive skattad hyra (CPA 68B) 1,3
Reklam och marknadsundersékningstjianster (CPA 73) 1,2
Tjdnster avseende landtransport; transport i rérsystem (CPA 49) 1,0
Ovriga inhemska varor och tjinster 7,7
Direkta kop utomlands av svenskar. 11
Kop i Sverige av utlandska personer 0,0
Import av varor 29,0
Skatter minus subventioner pa produkter. 0,2
Insatsvaror och tjanster totalt 73,2
Personalkostnader 14,5
Skatter minus subventioner pd produktion. 24
Kapitalforslitning 9,6
Rorelsedverskott, netto 0,2
Summa 100,0

Killa: SCB Nationalrdkenskaper, Input-Output tabeller

Enligt tabell 2 utgor inhemska varor och tjanster cirka 43 procent av
fordonsindustrins produktionsviarde medan importen star for cirka 29 procent. En
stor del av de inhemska underleverantorerna, ca 11 procent finns inom den egna
varugruppen “motorfordon, slipfordon och pahidngsvagnar”. Att de svenska
insatsleveranserna har en hog andel av det totala produktionsvardet i branschen
innebar att forddlingsvardets andel och/eller att importandelen &r 14g se tabell 2
ovan. En utveckling som innebér att forddlingsvirdets andel sjunker i en given
bransch kan vara ett resultat av att svenska foretag viljer att flytta delar av
produktionen till andra foretag inom landet och att d& multiplikatorns storlek ¢kar.
Omvant géller ndr svenska foretag i hogre utstrackning viljer att rationalisera

verksamheten utomlands, vilket da innebér att multiplikatoreffekten avtar.
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I figur 7 kan man vidare konstatera att insatsforbrukningen i snitt ligger runt 70
procent av produktionsviardet, vilket betyder att man kan forvanta sig avsevarda
spridningseffekter for 6vriga sektorer i ndringslivet.

Tabell 3: Sysselséattningsmultiplikatorer for varugrupper inom
tillverkningsindustrin 2014

Varugrupper inom tillverkningsindustrin 2014
Livsmedel, dryck, tobak CPA_C10-12 2,6
Textil, kldder, lader CPA_C13-15 14
Trd och trdvaror utom mobler CPA_C16 2,6
Pappers- och pappersvaror CPA_C17 2,6
Grafisk produktion CPA_C18 1,7
Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter CPA_C19 32
Kemikalier och kemiska produkter CPA_C20 1,6
Likemedel CPA_C21 1,6
Gummi- och plastvaror CPA_C22 1,6
Andra icke-metalliska mineraliska produkter CPA_C23 1,6
Stal- och metallframstillning CPA_C24 21
Metallvaror utom maskiner och apparater CPA_C25 1,6
Datorer, elektronikvaror och optik CPA_C26 1,3
Elapparatur CPA_C27 1,7
Ovriga maskiner CPA_C28 17
Motorfordon, sldapfordon och pahdngsvagnar CPA_C29 2,0
Andra transportmedel CPA_C30 14
Modbler och andra varor CPA_C31-32 1,5
Reparation och installation CPA_C33 1,7

Killa: SCB Nationalrdkenskaper, Input-Output tabeller

Tabell 3 visar att ar 2014 hade motorfordonsprodukter (fordonsindustrin) en
multiplikator i storleksordningen 2,0. Det innebér att en tkad efterfragan pa
produkter fran denna industribransch genererar ett jobb direkt i den egna
industrin samtidigt som ungefar ett arbetstillfille skapas indirekt i andra branscher
i ovriga ekonomin. Annorlunda uttryckt, anta sysselsdttningen inom
fordonsindustrin 6kar 1000 personer, vilket innebar att ytterligare 1000 personer
forvantas anstillas i 6vriga ekonomin.?0

20 Liknande analys har gjorts i NUTEKS rapport fran 2009, dock med nagot hogre
vdrden pa sysselsdttningsmultiplikatorn (sysselsattnings-multiplikatorn var i
storleksordningen 2.8 for ar 2005). Dock skiljer sig NUTEK och vara berdakningar
genom att denna analys utgar fran CPA2007 och inte CPA2002. Den forstndamnda
matrisen har fler produktgrupper dn den sistndimnda.
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Figur 14: Antal direkt och indirekt sysselsatta med koppling till
fordonsindustrin 2008-2014
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Killa: SCB RAMS (direkt sysselsatta) och berdkningar utifran
Nationalrdkenskapernas input-output tabeller (indirekt sysselsatta)

I figur 14 kan man utlédsa att utvecklingen av antalet forvarvsarbetande i
fordonsindustrin har foljt ett konjunkturellt monster. Tidsperioden har framforallt
kannetecknats av finanskrisen under ar 2009. Antalet forvarvsarbetande relaterat
till motorfordonsindustrin har minskat med mer &n 35000 personer fran
finanskrisen borjan (-23 procent). Aren under finanskrisen 2008-2009 forlorades
dock ménga jobb i fordonsindustrin genom neddragningar men sysselséttningen
har dock inte fullt anpassats till nivaerna som var radande innan krisen.

Input- och outputanalysen som presenterades ovan giller enbart for det svenska
ndringslivet, analysen gor ingen skillnad pa varifran importen av halvfabrikat
kommer fran. Enligt officiell statistik frin OECDs databas "TiVA - Trade in Value
Added (se OECD #1) ar 2011, finns indikationer pa att en stor del av
foradlingsvardet i konsumtionen av fordonsprodukter i Sverige kommer fran
underleverantorer i fordonsindustrin i andra lander. Enligt OECDs statistik harror
cirka 37 procent av fordadlingsvardet som konsumeras i Sverige fran Tyskland. For
svensk del gdller att cirka 27 procent av forddlingsvardet i var slutkonsumtion av
fordonsprodukter kommer fran var egen fordonsindustri. Andra linder som i
detta sammanhang dr viktiga exportorer dr Storbritannien med 5,3 procent, Japan
3,5 procent och Frankrike med motsvarande 2,6 procent.
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Appendix

Figur Al: Tillverkningsindustrin, sysselséattnings- och
industriproduktionsgapet i procent
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Figur A2: Genomsnittlig manadslon i fordonsindustrin per kon 2000-2014,
kronor?!
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Killa: SCB och Medlingsinstitutet Lonestrukturstatistik, privat sektor (SLP)

Tabell Al: Kvinnors 16n i procent av mans |6n 2000-2015, ej standardvagt

Ar 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

%1911 909 899 91,1 910 926 934 929 933 941 96,1 957 96,8 96,8 983 99,7

2l Méanadslon inkluderar fast 16n, fasta lonetilldgg samt diverse rorliga lonetillagg
som tex provision, OB ersittning och formaner. Fordonsindustrin avser dren 2000-
2007 SNI 34 enligt SN12002 och dren 2008-2014 SNI 29 enligt SN12007.
Loneuppgifterna dr himtade frdn Strukturlonestatistiken, hela ekonomin. Alla
Ioner dr uppréknade till heltid och heltidsloner under 12 000 4r inte medréknade.
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Figur A3: Lonespridning i fordonsindustrin per kén 2000-2014, genomsnittlig
manadsl|oén for de 10 procenten som tjanar mest (P90) jamfort med de 10
procenten som tjanar minst (P10)*
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Killa: SCB och Medlingsinstitutet Lonestrukturstatistik, privat sektor (SLP)

Figur A4: Personalomsattning inom fordonsindustrin (SNI 29), 2000-2014,
andelen forvarvsarbetande som bytts ut i genomsnitt mellan tva ar, procent
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Killa: SCB Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik (RAMS)
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